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Resumen: Se analiza la relacion entre corredores verdes y
conectividad urbana sostenible en ciudades intermedias, a
partir del caso de la Av. Walter Andrade en Quevedo, Ecuador.
El estudio responde a la problematica de fragmentacién del
espacio  publico, discontinuidad peatonal, limitada
accesibilidad universal y déficit de infraestructura verde en un
eje vial estratégico de la ciudad. Metodolégicamente, se
adopté un enfoque mixto, con observacion estructurada,
analisis espacial, registro fotografico, encuesta y entrevista
institucional, orientados a evaluar las condiciones fisicas,
ambientales y sociales del corredor. Los resultados evidencian
que la avenida presenta una configuracion
predominantemente vehicular, con aceras discontinuas,
vegetacion dispersa, ausencia de sombra efectiva, barreras
arquitectonicas y escasa articulacion entre calzada, acera y
areas verdes. No obstante, también se identificaron
oportunidades espaciales, especialmente en franjas laterales
subutilizadas y sectores con potencial de arborizacion,
estancia peatonal y transicion paisajistica. Se concluye que la
implementacion de un corredor verde sostenible en la Av.
Walter Andrade constituye una estrategia viable para mejorar
la movilidad activa, la accesibilidad, el confort ambiental y la
integracion urbana. El estudio aporta lineamientos de disefio
aplicables a ciudades intermedias que enfrentan procesos de
expansion urbana, predominio vehicular y déficit de espacio
publico verde.
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Abstract:

This study examines the relationship between green corridors and sustainable urban
connectivity in mid-sized cities, using the case of Walter Andrade Avenue in Quevedo,
Ecuador. The study addresses the issues of public space fragmentation, pedestrian
discontinuity, limited universal accessibility, and a lack of green infrastructure along a strategic
road corridor in the city. Methodologically, a mixed-methods approach was adopted,
incorporating structured observation, spatial analysis, photographic documentation, surveys,
and institutional interviews, aimed at evaluating the physical, environmental, and social
conditions of the corridor. The results show that the avenue has a predominantly vehicular
configuration, with discontinuous sidewalks, scattered vegetation, a lack of effective shade,
architectural barriers, and poor coordination between the roadway, sidewalk, and green areas.
However, spatial opportunities were also identified, particularly in underutilized side strips and
areas with potential for tree planting, pedestrian dwell time, and landscape transition. It is
concluded that the implementation of a sustainable green corridor on Walter Andrade Avenue
constitutes a viable strategy for improving active mobility, accessibility, environmental comfort,
and urban integration. The study provides design guidelines applicable to mid-sized cities
facing urban expansion, vehicle-dominated environments, and a shortage of public green
space.

Keywords: urban connectivity; green corridors; green infrastructure; pedestrian mobility;
public space.

1. Introduccion

En las ultimas décadas, el crecimiento urbano acelerado ha transformado la estructura y el
funcionamiento de las ciudades, especialmente en contextos latinoamericanos donde la
expansion suele desarrollarse de manera desarticulada y con limitaciones en la planificacion
territorial. Este proceso ha generado fragmentacion del espacio urbano, pérdida de calidad
ambiental y disminucion de la conectividad entre sectores, afectando la calidad de vida de los
habitantes (Braun & Clarke, 2006). La conectividad urbana sostenible se reconoce como un
principio clave de la planificacion contemporanea, al integrar dimensiones funcionales,
sociales y ambientales del territorio. Particularmente, los corredores verdes urbanos han sido
reconocidos como estrategias capaces de articular el tejido urbano, mejorar la movilidad
activa, incrementar la cobertura vegetal y fortalecer los servicios ecosistémicos en las
ciudades (Moreno et al., 2024).

En las ciudades intermedias, estas problematicas adquieren especial relevancia, debido a que
los procesos de crecimiento acelerado no siempre se acompafian de sistemas consolidados
de espacio publico, infraestructura verde y movilidad sostenible. En Ecuador, muchas
ciudades mantienen modelos urbanos centrados en la movilidad vehicular, con limitada
incorporacion de criterios de sostenibilidad, accesibilidad e inclusion. En este marco,
Quevedo, ubicada en la provincia de Los Rios, constituye un caso representativo por su alta
dinamica comercial, agricola y de servicios, asi como por su funcion como nodo de conexion
territorial. De acuerdo con el Instituto Nacional de Estadistica y Censos, el canton registro
aproximadamente 173.575 habitantes en el censo de 2010, condicidén que evidencia su
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importancia demografica dentro de la provincia (Instituto Nacional de Estadistica y Censos
[INEC], 2010; Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Quevedo, 2019).

Desde el punto de vista fisico-territorial, el canton Quevedo posee una superficie aproximada
de 37.881 hectareas, equivalente a cerca de 303 km?, y se localiza en una zona de relieve
predominantemente plano, caracteristica de la llanura costera ecuatoriana. Estas condiciones
han favorecido procesos de expansién urbana relativamente rapidos, muchas veces
desvinculados de una planificacion integral del espacio publico y ambiental (Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal de Quevedo, 2019). En este escenario, estudios
espaciales sobre la evolucion urbana de Quevedo muestran una dinamica de expansién
periférica, densidad residencial en el centro y crecimiento desorganizado en la periferia, lo
que ha generado problemas de movilidad, congestién vehicular y escasez de espacios
publicos y verdes dentro del tejido urbano consolidado (National Commission for the
Protection of Human Subjects of Biomedical and Behavioral Research, 1979).

La Av. Walter Andrade se identifica como uno de los ejes urbanos de desarrollo mas
relevantes de Quevedo, al articular sectores residenciales, comerciales y de servicios. No
obstante, su evolucion ha respondido principalmente a criterios funcionales de transito
vehicular, sin una planificacion integral que incorpore redes de espacio publico, infraestructura
verde o movilidad activa (Forman, 2014). Esta situacién desaprovecha el potencial de la
avenida para funcionar como eje de conectividad urbana sostenible y evidencia una brecha
entre su estado actual y los criterios contemporaneos de disefio urbano inclusivo y
ambientalmente responsable (Benedict & McMahon, 2006). Ademas, la construccion del
puente a desnivel y paso deprimido, iniciada en 2021 y abierta al transito en mayo de 2023,
priorizd el flujo vehicular y profundizé la fragmentacion del espacio urbano, generando
discontinuidades peatonales y desconexion del entorno verde (Gehl, 2010).

El eje vial de la Av. Walter Andrade presenta una alta intensidad comercial, flujo vehicular
constante y significativa afluencia peatonal; sin embargo, el analisis del espacio publico
evidencia una configuracion predominantemente dura, con limitada presencia de areas verdes
estructuradas y escasa articulacion entre los elementos ambientales existentes. Esta
condicion reduce el confort térmico, la accesibilidad y la calidad ambiental del corredor,
limitando su capacidad para funcionar como espacio urbano integrador y equitativo (Lohr,
2010). La insuficiente anchura de aceras, la presencia de obstaculos, la discontinuidad de
superficies, la ausencia de rampas accesibles y la falta de elementos de transicion espacial
afectan la movilidad peatonal y la inclusién urbana (Rios-Llamas & Hernandez-Vazquez, 2022;
Organizacién de las Naciones Unidas [ONU], 2015). Por ello, la avenida actia como una
barrera gris antes que como un catalizador verde capaz de mejorar la habitabilidad urbana
(Akbari, 1992).

La literatura revisada permite reconocer que la conectividad urbana sostenible y los
corredores verdes se interpretan desde enfoques complementarios. Mientras algunos
estudios priorizan la continuidad ecolégica y la provisién de servicios ecosistémicos, otros
enfatizan la movilidad activa, la cohesion social y el uso recreativo del espacio publico. En
América Latina, los corredores verdes suelen integrarse a planes urbanos con énfasis en
movilidad activa y espacio publico, mientras que en Europa su estudio se orienta con mayor
fuerza hacia la infraestructura ecoldgica y los servicios ambientales. Estas diferencias no son
contradictorias, sino complementarias, pues permiten comprender los corredores verdes
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como sistemas urbanos estratégicos que articulan movilidad, infraestructura verde e inclusion
urbana (Chavez & Chavez, 2006; Benedict & McMahon, 2006).

En el ambito normativo, la investigacién se alinea con el Objetivo de Desarrollo Sostenible 11,
orientado a promover ciudades inclusivas, seguras, resilientes y sostenibles, asi como el
acceso universal a espacios publicos seguros, inclusivos y accesibles (United Nations Human
Settlements Programme, 2022). En Ecuador, la Constitucién reconoce el derecho de las
personas a disfrutar de ciudades seguras, saludables y sostenibles, mientras que el Cédigo
Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacién establece competencias
municipales en planificaciéon del desarrollo cantonal, uso del suelo y formulacion de planes de
ordenamiento territorial (Asamblea Nacional del Ecuador, 2008; Asamblea Nacional del
Ecuador, 2016). Asimismo, la Ley Organica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestiéon de
Suelo promueve la funcion social y ambiental del suelo, la mejora del espacio publico y la
sostenibilidad urbana (Asamblea Nacional del Ecuador, 2016).

A partir de este contexto, la investigacién se orienta por la pregunta: ;de qué manera la
incorporacion de corredores verdes puede contribuir a mejorar la conectividad urbana
sostenible en el eje vial de la Av. Walter Andrade en la ciudad de Quevedo? En consecuencia,
el objetivo general es analizar la relacién entre conectividad urbana sostenible y corredores
verdes en ciudades intermedias, mediante el analisis de las condiciones actuales y la
identificaciéon de barreras y oportunidades en la Av. Walter Andrade de la ciudad de Quevedo,
para establecer lineamientos de disefio para su implementacion como corredor verde
sostenible. De manera especifica, se busca indagar en las condiciones actuales de la Av.
Walter Andrade en relacién con la movilidad peatonal, la infraestructura verde, la inclusion
urbana y los elementos de transicion espacial; identificar las barreras arquitectdnicas y las
condiciones espaciales del corredor vial, asi como las oportunidades y limitaciones para la
integracion de infraestructura verde; y establecer lineamientos y criterios de disefio para la
implementacién de un corredor verde sostenible en la Av. Walter Andrade, como estrategia
para su revitalizacion, promoviendo la conectividad urbana y el uso equitativo del espacio
publico.

2. Metodologia

La investigacion se desarrollé bajo un enfoque mixto, integrando métodos cuantitativos y
cualitativos para analizar la relacion entre corredores verdes y conectividad urbana sostenible
en la Av. Walter Andrade de Quevedo. Esta decision metodoldgica responde a la necesidad
de combinar mediciones objetivas de la infraestructura urbana, la movilidad peatonal y la
cobertura verde con la interpretacion de percepciones y experiencias de la comunidad,
usuarios, comerciantes y actores institucionales. En este sentido, el componente cuantitativo
permitié medir variables fisicas y ambientales como ancho de aceras, flujo peatonal, presencia
de vegetacion y temperaturas superficiales, mientras que el componente cualitativo permitio
explorar percepciones sobre accesibilidad, seguridad y funcionalidad de la avenida (Creswell
& Plano, 2011).

El estudio se planteé como descriptivo—explicativo, debido a que buscé caracterizar las
condiciones actuales de la Av. Walter Andrade en cuanto a movilidad, accesibilidad e
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infraestructura verde, y, a la vez, analizar la relacion entre infraestructura verde, movilidad
peatonal y accesibilidad universal (Tabla 1). El nivel descriptivo permitié registrar las
condiciones fisicas y sociales del corredor, mientras que el explicativo se orient6 a determinar
cémo la implementacion de un corredor verde podria mejorar la conectividad urbana
sostenible. En consecuencia, la investigacion no se limitdé a describir el estado del eje vial,
sino que avanzo hacia la identificacion de su potencial transformador como corredor verde

sostenible.
Tabla 1
Conectividad urbana vs corredores verdes (perspectivas)

Autor / Pais Conectividad urbana Corredor verde Enfoque

sostenible predominante

Mancilla et al. Integracion de movilidad, espacio Eje verde urbano que Social +
(2024) —  Peru publico y cohesién social para conecta espacios sociales y ambiental
(Cuzco) reducir fragmentacion urbana ambientales
Esenarro et al. Sistema urbano que articula Infraestructura verde basada Ambiental +
(2025) —  Peru movilidad activa, resiliencia yen la naturaleza con funcional
(Arequipa) sostenibilidad servicios ecosistémicos

Hanna & Comin Continuidad ecolégica entre Elemento de infraestructura Ecoldgico
(2021) — Europa sistemas urbanos y naturales verde para biodiversidad y
clima urbano

Moreno et al. (2024) Red de movilidad Ilimpia y Corredor peatonal y ciclista Funcional +
— Chile accesible que conecta espacios vinculado a areas verdes social
urbanos

Chavez & Chavez Estrategia urbana adaptable Elemento de transformacion Ecolégico Social
(2006) — segun politicas y contexto local urbana con énfasis ecolégico
México/Brasil o social

Nota: Tabla elaborada a partir de la investigacion documental (Autores, 2026).

La poblacion de estudio estuvo conformada por habitantes, comerciantes, usuarios de la
Avenida y autoridades municipales vinculadas directa o indirectamente con la dindmica
urbana del corredor. La muestra se definié mediante un muestreo estratificado por tramos de
la Avenida y tipo de usuario, considerando encuestas representativas para recoger
informacion sobre percepcion, uso y condiciones del espacio publico. La unidad de analisis
correspondié a los sectores urbanos de la Avenida, puntos de cruce peatonal y espacios
verdes existentes, mientras que la unidad de observacién incluyé personas encuestadas,
aceras, vegetacion, mobiliario urbano y elementos de transicion espacial. Esta estructuracion
permitié organizar el levantamiento de informacién de manera coherente con los objetivos del
estudio y con los componentes fisicos y sociales del corredor.

La relacion entre objetivos especificos, técnicas e instrumentos se organizé con el propésito
de asegurar correspondencia entre el problema de investigacion, las variables analizadas y
los procedimientos de recoleccion de datos (Tabla 2). Para el primer objetivo se considero la
observacion estructurada del espacio urbano y el analisis de caminabilidad, mediante fichas
de observacion, mapas de trazado urbano y registro fotografico georreferenciado. Para el
segundo objetivo se incorporé el analisis espacial del corredor urbano y el diagndstico
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territorial del area de estudio, empleando cartografia urbana, imagenes satelitales, esquemas
de diagnodstico y matrices de analisis territorial. Finalmente, para el tercer objetivo se plante6
la triangulacién de datos cuantitativos y cualitativos, asi como el analisis espacial mediante
informacion geografica, con el fin de formular lineamientos de disefio orientados a la
conectividad urbana, la sostenibilidad ambiental y el uso inclusivo del espacio publico (Cain
et al., 2014; Gehl, 2010; Rueda, 2012).

Tabla 2
Relacién entre objetivos especificos, técnicas e instrumentos.

Objetivo especifico Técnica Instrumento Justificacion
1. Indagar en las Observacion Fichas de Permite identificar
condiciones actuales de la estructurada del observacion, mapas obstaculos,
Av. Walter Andrade enespacio urbano yde trazado urbano y discontinuidades de aceras,
relacién con la movilidad analisis de registro  fotografico condiciones de accesibilidad
peatonal, la caminabilidad. georreferenciado. y deficiencias en
infraestructura verde, la infraestructura verde,
inclusién urbana y los proporcionando un
elementos de transicion diagnéstico detallado del
espacial estado actual del corredor

urbano (Cain et al., 2014).

Entrevistas Cuestionarios con Facilita comprender las
semiestructuradas a preguntas cerradas y percepciones, necesidades
actores escalas tipo Likert;y experiencias de los
institucionales. guias de entrevista. usuarios del espacio publico

en relacion con la movilidad,
el confort urbano y la
presencia de infraestructura
verde, integrando la
dimension social del analisis
urbano (Gehl, 2010).

2. ldentificar las barreras Analisis espacial del Cartografia urbana, Permite  reconocer las
arquitectéonicas 'y las corredor urbano Yy analisis de imagenes caracteristicas fisicas vy
condiciones  espaciales diagnéstico territorial satelitales, esquemas espaciales del corredor, asi
del corredor vial, asi como del area de estudio. de diagndstico y como las areas con potencial

las  oportunidades vy matrices de analisis para la incorporacién de
limitaciones  para la territorial. infraestructura verde,
integracion de considerando factores como
infraestructura verde. disponibilidad de espacio,
conectividad urbana,
cobertura vegetal y

condiciones ambientales.

3. Establecer lineamientos Triangulacion de Mapas tematicos de Permite integrar la
y criterios de disefio para datos cuantitativos y cobertura vegetal y informaciéon obtenida en el
la implementacion de un cualitativos; analisis temperatura diagnéstico urbano vy el
corredor verde sostenible espacial mediante superficial; matriz de analisis  territorial  para
en la Av. Walter Andrade, Informacion criterios de disefio.  formular lineamientos de
como estrategia para su Geografica. diseno orientados a mejorar
revitalizacion, la conectividad urbana, la
promoviendo la sostenibilidad ambiental y el

conectividad urbana y el

Revista Cientifica Ciencia y Método | Vol.04 | NGm.02 | Abr—Jun | 2026 | www.revistacym.com



Articulo Cientifico Abril — Junio 2026

Objetivo especifico Técnica Instrumento Justificacion
uso equitativo del espacio uso inclusivo del espacio
publico. publico (Rueda, 2012).

Nota: Tabla que establece la relacion entre los objetivos, las técnicas, instrumentos y justificacion
(Autores, 2026).

El procedimiento de recoleccion de datos se estructurd en fases sucesivas. En primer lugar,
se realizé la preparacion de instrumentos, mediante el disefio de fichas de observacion,
cuestionarios y guias de entrevista. Posteriormente, se efectud un pilotaje preliminar para
garantizar la validez y confiabilidad de los instrumentos. En la fase de trabajo de campo se
aplicaron fichas de observacién en todos los tramos de la avenida, encuestas a habitantes,
comerciantes y usuarios frecuentes, entrevistas a autoridades y técnicos en planificacion
urbana, registro fotografico georreferenciado y analisis de imagenes satelitales vy
termogréficas para determinar vegetacion e islas de calor. Esta secuencia permitio articular
informacion fisica, ambiental y perceptual del corredor urbano (Creswell & Plano, 2011).

El procesamiento de datos se organizd segun la naturaleza de la informacién recolectada. Los
datos cuantitativos fueron tratados mediante analisis estadistico descriptivo e inferencial,
considerando frecuencias, medias, desviaciones estandar y correlaciones entre variables
urbanas y percepcion ciudadana. Los datos cualitativos fueron procesados mediante
codificacién tematica y categorizacion, con el fin de identificar patrones, relaciones y
percepciones vinculadas a la accesibilidad, seguridad, confort urbano e infraestructura verde.
Por su parte, los datos espaciales se analizaron mediante sistemas de informacién geogréfica,
considerando la conectividad peatonal, la continuidad de corredores verdes y la mitigacion de
islas de calor.

La matriz de operacionalizacion de variables (tabla 3) permiti6 descomponer las variables
principales del estudio en dimensiones e indicadores observables, facilitando el andlisis
integral de la conectividad urbana sostenible y los corredores verdes en la Av. Walter Andrade.
Esta herramienta articulé el enfoque mixto de la investigacién, ya que integré mediciones
fisicas y ambientales con la percepcion de los usuarios, garantizando coherencia entre
objetivos, técnicas de recoleccion de datos y resultados esperados. En este sentido, las
variables se organizaron en torno a conectividad urbana sostenible y corredores verdes
urbanos, incorporando dimensiones como movilidad peatonal y activa, accesibilidad universal,
continuidad espacial, cohesion social, infraestructura verde, servicios ecosistémicos, disefio
inclusivo e integracion paisajistica (Creswell & Plano, 2011).

Tabla 3
Matriz de operacionalizacion de variables.
Variable Dimensioén Indicadores Técnica Instrumento Tipo de
dato

Conectividad Movilidad - Continuidad de Observacién  Ficha de Cuantitativo
urbana peatonal y aceras - Ancho estructurada  observacion / Cualitativo
sostenible activa efectivo de aceras - Andlisis de Registro

Presencia de caminabilidad fotografico

obstaculos - georreferenciado
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Variable Dimensioén Indicadores Técnica Instrumento Tipo de
dato
Seguridad en
cruces peatonales
Accesibilidad - Existencia de Observacién  Ficha técnica de Cuantitativo
universal rampas accesibles - directa Analisis accesibilidad Lista
Pendientes normativo de chequeo
adecuadas -
Pavimento continuo
- Elementos tactiles
Continuidad - Conexion entre Andlisis Mapas tematicos Cuantitativo
espacial y tramos - espacial (SIG) Croquis analiticos
funcional Articulacion con Observacién
equipamientos -
Legibilidad del
recorrido
Cohesién social - Permanencia de Encuesta Cuestionario Cualitativo /
y uso del usuarios - Observacion  (escala Likert) Cuantitativo
espacio publico Actividades
sociales -
Percepcion de
confort y seguridad
Corredores  Infraestructura - Cobertura vegetal Observacion  Ficha ambiental Cuantitativo
verdes verde - Tipologia de directa Analisis Mapas de
urbanos especies - SIG cobertura vegetal
Continuidad del
verde
Servicios - Sombra - Analisis Mapas  térmicos Cuantitativo
ecosistémicos Mitigacion de islas ambiental Andlisis
urbanos de calor - Infiltracion Imagenes comparativo
de agua lluvia satelitales
Disefio - Espacios de Observacién  Ficha urbana Mixto
inclusivo del estancia - Mobiliario Encuestas Cuestionario
espacio publico accesible -
lluminacién
peatonal
Integracion - Relacion verde— Analisis visual Guia de entrevista Cualitativo
paisajistica y via - Conexién con Entrevistas Registro
urbana entorno construido - fotografico

Identidad del eje

Nota: Tabla elaborada a partir de la investigacion preliminar (Autores, 2026).

Para el analisis de la Av. Walter Andrade, el eje vial fue dividido en tramos homogéneos,
considerando criterios de uso de suelo, intensidad peatonal, presencia de equipamientos y
condiciones fisicas del espacio publico. Cada tramo fue evaluado mediante indicadores
urbanos vinculados a conectividad urbana sostenible y corredores verdes (Tabla 4). Esta

Revista Cientifica Ciencia y Método | Vol.04 | Nim.02 | Abr—Jun | 2026 | www.revistacym.com



Abril — Junio 2026

Articulo Cientifico

herramienta permitié identificar variables relevantes relacionadas con movilidad peatonal,
infraestructura verde, inclusidon urbana y transicion espacial, las cuales orientaron la
formulacién de lineamientos para el disefio de un corredor verde sostenible en la Av. Walter
Andrade.

Tabla 4
Indicadores de conectividad urbana sostenible y corredores verdes.

Dimension Indicador Descripcion del Tramo Tramo Tramo Técnica /
indicador 1 2 3 Instrumento
Movilidad Continuidad de Existencia de aceras Ficha de
peatonal aceras continuas sin observacion
interrupciones
Ancho efectivo Ancho libre = 1,50 m Medicion en
de aceras para circulacién campo
peatonal
Obstaculos en Presencia de postes, Observacion
aceras ventas, rampas mal directa
ubicadas
Accesibilidad Rampas Rampas con pendientes Lista de
universal accesibles adecuadas y chequeo
sefalizacion
Superficie Pavimento estable, Ficha técnica
continua antideslizante y  sin
desniveles
Continuidad Conectividad Fluidez del recorrido Andlisis
espacial entre tramos peatonal entre espacial
intersecciones
Seguridad  en Sefalizacion, visibilidad Observacion
cruces y tiempos de cruce
Infraestructura  Cobertura Presencia y continuidad Registro
verde vegetal de arbolado urbano fotografico / SIG
Sombra efectiva Capacidad del verde Observacion
para generar confort
térmico
Servicios Mitigacion de Reduccion de Andlisis
ecosistémicos  calor superficies duras ambiental
expuestas
Infiltracién Presencia de areas Observacion
hidrica permeables
Disefio inclusivo Espacios de Bancas, areas de Ficha urbana
estancia descanso accesibles
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Dimension Indicador Descripcion del Tramo Tramo Tramo Técnica /
indicador 1 2 3 Instrumento
lluminacién lluminacién adecuada a Observacion
peatonal escala humana nocturna
Cohesién social Uso del espacio Permanencia e Observacion /

publico interaccion social Encuestas
Percepcion de Sensacion de confort y Encuesta
seguridad seguridad del usuario (Likert)

Nota: Tabla elaborada a partir de la investigacion preliminar (Autores, 2026).

La ficha de observacion urbana (Tabla 5) fue utilizada para registrar de manera sistematica
las condiciones del corredor vial en relacion con movilidad peatonal, accesibilidad,
infraestructura verde, espacio publico e integracion paisajistica. Este instrumento permitié
organizar el levantamiento de datos en secciones, elementos e indicadores, incluyendo
criterios de valoracién y observaciones especificas por tramo. La informacién obtenida
mediante observacion directa y registro fotografico sirvio como base para el diagnéstico del
area de estudio y para la identificacién de oportunidades orientadas a la implementacién de
un corredor verde urbano sostenible (Cain et al., 2014).

Tabla 5
Ficha de observacion urbana — evaluacién del corredor Av. Walter Andrade.
SECCION ELEMENTO / CRITERIO DE OBSERVACION VALORACION
INDICADOR
Datos generales Fecha Dia de levantamiento de
informacion
Hora Hora aproximada de observacién

Tramo evaluado  Segmento o punto de la Avenida
observado

Observador Nombre del investigador

Movilidad peatonal Continuidad de Existencia de aceras continuas sin Buena / Regular / Mala
aceras interrupciones

Ancho efectivo de Espacio disponible para circulacion Adecuado / Limitado /

aceras peatonal Inexistente
Presencia de Obstaculos como postes, comercio Bajo / Medio / Alto
obstaculos informal, vehiculos
Seguridad en Sefalizacion y visibilidad de pasos Alta / Media / Baja
cruces peatonales
Accesibilidad Rampas Presencia de rampas para Si/Parcial/ No
universal accesibles personas con movilidad reducida
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SECCION ELEMENTO / CRITERIO DE OBSERVACION VALORACION
INDICADOR

Pendientes Inclinacion apropiada para Adecuada / Inadecuada
adecuadas accesibilidad
Pavimento Estado del pavimento (grietas, Bueno /Regular/Malo
continuo desniveles)

Infraestructura Cobertura vegetal Presencia de arboles o vegetacién Alta / Media / Baja

verde

Espacio publico

Integracién

paisajistica

Registro
complementario

Tipologia de Arboles, arbustos o vegetacion Si/ No
especies ornamental

Continuidad del Vegetacién continua a lo largo del Continua / Fragmentada

verde corredor / Inexistente
Espacios de Presencia de zonas de descanso o Si/ No
estancia permanencia

Mobiliario urbano Bancas, luminarias, basureros, Completo / Parcial /
sefalética Inexistente

Uso del espacio Actividades observadas (comercio, Bajo / Medio / Alto

publico transito, recreacion)
Relacién via— Integracién visual entre vegetacion Buena / Regular / Mala
vegetacion y via urbana

Calidad visual del Estado general del paisaje urbano Alta / Media / Baja
entorno

Caodigo de Numero de fotografia tomada en el
fotografia punto

Coordenadas Ubicacion aproximada del punto
(opcional) observado

Descripcién Comentario general del tramo
general observado

Nota: Tabla elaborada a partir de la investigacion preliminar (Autores, 2026).

Como parte del componente cualitativo, se incorporé una entrevista semiestructurada dirigida
al Arq. Marcos Calderon, jefe de Planificacion Urbana del Municipio de Quevedo, con el
propésito de conocer la perspectiva institucional sobre corredores verdes y conectividad
urbana sostenible. La guia de entrevista incluyd preguntas relacionadas con la existencia de
planes o proyectos de corredores verdes urbanos, estrategias municipales de conectividad
sostenible, intervenciones previstas para la Av. Walter Andrade, acciones de movilidad
peatonal, integracion de areas verdes, limitaciones institucionales, normativa de accesibilidad
universal y potencial del eje vial como corredor urbano sostenible. Este instrumento permitio
complementar el diagnéstico fisico con informacion sobre planificacién, gestién y viabilidad
institucional (Gehl, 2010; Creswell & Plano, 2011).
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La confiabilidad y las consideraciones éticas se abordaron mediante la consistencia en la
aplicacion de las fichas de observacion, el consentimiento informado, la confidencialidad de
los participantes y el respeto a la participacion voluntaria. Estas condiciones permitieron
resguardar la integridad de la informacion obtenida durante el trabajo de campo y asegurar
que los datos recolectados fueran empleados unicamente con fines académicos e
investigativos. De esta manera, la metodologia articulé observacion urbana, instrumentos de
percepcion, analisis espacial y revision técnica para sustentar el diagnéstico y la formulacion
de lineamientos de disefio para un corredor verde sostenible en la Av. Walter Andrade.

3. Resultados

El analisis de las condiciones actuales de la Av. Walter Andrade se organizé a partir de las
dimensiones de movilidad peatonal, infraestructura verde, inclusion urbana y elementos de
transicion espacial, conforme a la matriz de operacionalizacién de variables y a los indicadores
definidos para el estudio. Esta lectura permitié reconocer que el corredor vial presenta una
configuracién fragmentada, donde la relacion entre calzada, acera y area verde no se
encuentra plenamente articulada, lo que incide en la calidad del espacio publico y en la
conectividad urbana sostenible (Figura 1). En este sentido, los hallazgos se derivan de la
observacién estructurada del espacio urbano, el registro fotografico georreferenciado y el
analisis de caminabilidad previstos en la aproximacion metodoldgica del estudio (Cain et al.,
2014).

Figura 1
Andlisis de condiciones actuales; Sector: Barrio Santa Rosa y Av. Walter Andrade — Tramo 1.

Nota: Condiciones reales de la Av. Walter Andrare (Autores, 2026).
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A pesar de que el espacio destinado para area verde presenta una extension considerable, la
ausencia de un uso urbano definido y de estrategias de manejo adecuadas ha derivado en su
ocupacién como espacio residual. En consecuencia, estos sectores son utilizados para la
disposicién informal de residuos, acumulacién de maleza y proliferacion de insectos, situacion
que se intensifica durante la temporada invernal. Esta condicién afecta la salubridad del
entorno, incide negativamente en la calidad visual del paisaje urbano y debilita el potencial del
area verde como elemento articulador dentro del tejido urbano, lo cual contradice la funcion
multifuncional que la infraestructura verde puede cumplir en la conectividad ecoldgica y
urbana (Benedict & McMahon, 2006; Rueda, 2012).

En el sector Los Angeles, el andlisis in situ evidencié condiciones asociadas a las dimensiones
establecidas en la matriz de operacionalizacion. En términos de movilidad peatonal, se
identificaron discontinuidades en las aceras y superficies irregulares que limitan un recorrido
continuo y seguro (Figura 2). Respecto a la accesibilidad universal, la ausencia de rampas y
elementos de transicion evidencia barreras fisicas que restringen el uso inclusivo del espacio.
Estas condiciones muestran que la infraestructura peatonal existente no garantiza plenamente
accesibilidad, seguridad ni continuidad, aspectos que resultan fundamentales para una
conectividad urbana sostenible orientada a la inclusién (Gehl, 2010; ONU, 2015).

Figura 2
Anélisis de condiciones actuales; Sector: Barrio Los Angeles y Av. Walter Andrade — Tramo 1

Nota: Condiciones reales del sector (Autores, 2026).

En relacién con la infraestructura verde del sector Los Angeles, aunque existe presencia de
vegetacion, esta no se encuentra articulada ni cumple funciones suficientes de confort
ambiental, ya que los arboles estan alejados de la acera y no proporcionan sombra al peaton.
Ademas, en la dimensién de transicion espacial, la falta de bordes definidos entre la calzada,
la acera y el area verde genera una desarticulacion funcional del corredor urbano, afectando
la conectividad y la calidad del espacio publico. Esta condicion evidencia que la sola presencia
de vegetacion no garantiza la conformacion de un corredor verde, pues su aporte depende de
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su continuidad, ubicacién y capacidad para integrarse al recorrido peatonal (Benedict &
McMahon, 2006).

En el segundo tramo del barrio Los Angeles se evidencié una configuracién urbana compuesta
por calzada, acera y una franja de area verde intermedia sin disefio ni articulacion funcional
(Figura 3). Esta secuencia no presenta integracion entre sus elementos, lo que genera
desconexion dentro del espacio publico. Aunque existe acera, esta no garantiza continuidad
ni condiciones adecuadas de confort, debido a la ausencia de sombra, mobiliario y elementos
de acompanamiento urbano. En cuanto a la infraestructura verde, se identificé una franja con
vegetacion dispersa y sin planificacion, donde los arboles se ubican alejados de la acera,
limitando su funcién de sombra y confort térmico para el peaton (Rueda, 2012).

Figura 3
Anélisis de condiciones actuales; Sector: Barrio Los Angeles y Av. Walter Andrade — Tramo 2

Nota: Condiciones reales del tramo (Autores, 2026).

En cuanto a la inclusion urbana, la falta de rampas, sefalizacién y criterios de accesibilidad
universal restringe el uso equitativo del espacio. Ademas, la ausencia de una transicion clara
entre la acera y el area verde evidencia una débil articulacion espacial, reforzada por la
disposicién distante de arboles y postes. Estas condiciones reflejan un entorno urbano
fragmentado, con limitaciones en conectividad, accesibilidad y calidad del espacio publico.
Por ello, los resultados muestran que la Av. Walter Andrade funciona principalmente como un
eje vial, pero todavia no como un corredor urbano integrado capaz de articular movilidad
activa, infraestructura verde y uso inclusivo del espacio publico (Gehl, 2010; Rios-Llamas &
Hernandez-Vazquez, 2022).

El ejercicio de analisis se realiz6 a través de indicadores de conectividad urbana sostenible y
corredores verdes. Para ello, el eje vial fue dividido en tramos homogéneos, considerando
criterios de uso de suelo, intensidad peatonal, presencia de equipamientos y condiciones
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fisicas del espacio publico. Cada tramo fue evaluado mediante indicadores urbanos
vinculados con movilidad peatonal, infraestructura verde, inclusidon urbana y transicion
espacial, lo que permitié identificar diferencias en las condiciones del corredor y reconocer
oportunidades de intervencion. Esta estrategia permitio articular el diagndstico fisico con la
lectura funcional del espacio urbano, en concordancia con el enfoque mixto adoptado en la
investigacion (Creswell & Plano, 2011).

Como parte del componente cualitativo, se realizé una entrevista al Arq. Marcos Calderén,
jefe de Planificacion Urbana del Municipio de Quevedo, con el propdsito de incorporar la
perspectiva institucional sobre corredores verdes y conectividad urbana sostenible. A partir de
sus respuestas, se identificé que la planificaciéon urbana en la ciudad de Quevedo presenta un
enfoque predominantemente sectorial, donde la movilidad, el espacio publico y las areas
verdes se gestionan de manera desarticulada. Esta situacion limita la consolidacién de un
sistema de conectividad urbana sostenible y evidencia una brecha entre los planteamientos
tedricos sobre corredores verdes y su aplicacién en el contexto local (Segarra et al., 2021;
Carmona, 2019).

En primer lugar, la entrevista permitio constatar la ausencia de proyectos especificos de
corredores verdes, asi como una débil integracion entre infraestructura verde y movilidad
urbana. En segundo lugar, se reconocioé la existencia de intervenciones puntuales en
movilidad peatonal y espacio publico, las cuales no responden a una planificacion integral ni
garantizan continuidad, accesibilidad universal ni calidad ambiental en los ejes urbanos. En
este sentido, el entrevistado manifestd: “Nos proyectamos a que la Ciudad de Quevedo, se
convierta en una ciudad saludable, donde la vegetacién sea predominante, y exista una
primacia y confort para el peatén antes que a los vehiculos, pero muchas veces resulta
utopico”. Esta afirmacion evidencia tanto la aspiracién institucional hacia una ciudad mas
saludable como las limitaciones que dificultan su materializacion (Gehl, 2010; Rueda, 2012).

Se identificaron limitaciones institucionales relacionadas con restricciones presupuestarias,
falta de planificacion a largo plazo y débil articulacion interinstitucional, factores que dificultan
la implementacién de estrategias urbanas sostenibles. Estos hallazgos muestran que la
problematica de la Av. Walter Andrade no se reduce a las condiciones fisicas del corredor,
sino que también involucra dimensiones de gestion, planificacion y coordinacion municipal. En
consecuencia, se refuerza la necesidad de formular propuestas integradoras que articulen
movilidad, infraestructura verde e inclusion urbana en la ciudad de Quevedo, especialmente
en ejes viales con potencial estratégico de transformacion (Segarra et al., 2021; Carmona,
2019).

A partir del diagnéstico espacial, la observacion de campo y la percepcion institucional, se
formularon lineamientos y criterios de disefo para la implementaciéon de un corredor verde
sostenible. La matriz de criterios de disefio (Tabla 6) permitié sistematizar la informacion
obtenida y traducirla en orientaciones concretas para mejorar la movilidad peatonal, fortalecer
la infraestructura verde y promover espacios publicos inclusivos. De este modo, los
lineamientos responden directamente a las condiciones observadas en la Av. Walter Andrade
y se orientan a consolidar un corredor urbano capaz de articular conectividad, sostenibilidad
ambiental y uso equitativo del espacio publico (Benedict & McMahon, 2006; Rueda, 2012).
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Tabla 6

Matriz de criterios de diserio para corredor verde sostenible

CRITERIO

VARIABLE DE INDICADOR LINEAMIENTO DE DISENO
ANALISIS

Movilidad peatonal

Infraestructura
verde

Espacio publico e
inclusion urbana

Transicion espacial

Continuidad de Existencia de tramos Garantizar aceras continuas con
aceras discontinuos o estrechos ancho minimo adecuado para
circulacion peatonal segura

Accesibilidad Presencia de rampas, Incorporar infraestructura
universal guias tactiles, accesible para personas con
pendientes adecuadas movilidad reducida

Seguridad peatonal Cruces peatonales Implementar pasos peatonales
sefalizados y visibles seguros y sefalizacion horizontal y
vertical

Cobertura vegetal Cantidad y distribucion Incrementar  arborizacién  con
de arboles o vegetacién especies nativas adaptadas al

clima local
Conectividad Continuidad de areas Disefiar un sistema continuo de
ecologica verdes a lo largo del vegetacion que conecte espacios
corredor verdes existentes
Regulacion Presencia de sombra y Incorporar arbolado urbano que
microclimatica reduccion de genere sombra y mejore el confort
temperatura térmico

Uso del espacio Presencia de zonas de Incorporar mobiliario urbano como
publico estancia y descanso bancas, areas de permanencia y
espacios de encuentro

Diversidad de Presencia de diferentes Disefiar espacios inclusivos que
usuarios grupos sociales respondan a necesidades de
utilizando el espacio distintos usuarios

Actividad urbana  Presencia de comercio y Promover integracién entre

actividad social comercio local y espacio publico
Relacién via— Integracién entre Crear franjas verdes que funcionen
acera—espacio movilidad vehicular y como transicion entre trafico y
verde peatonal peatones
Percepcion del Calidad visual del Integrar elementos paisajisticos
paisaje urbano entorno que mejoren la imagen urbana del
corredor

Nota: La tabla sintetiza los criterios para la implementaciéon del corredor verde sostenible (Autores,

2026).

A partir de los criterios establecidos en la matriz de disefio, se elaboré un esquema de
propuesta fisica para la Av. Walter Andrade (Figura 4), orientado a visualizar la transformacion
del eje vial en un corredor verde multifuncional. La imagen integra los principales
componentes proyectuales derivados del diagndstico: ampliacién y redisefio de aceras,
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incorporacién de franjas verdes continuas, ciclovia bidireccional segregada, arbolado nativo
de sombra, cruces seguros y accesibles, iluminacién peatonal, mobiliario urbano, zonas de
estancia y estrategias de manejo sostenible del agua lluvia. En conjunto, la propuesta permite
representar como los lineamientos formulados pueden articular movilidad activa,
infraestructura verde, accesibilidad universal y espacio publico inclusivo, reforzando la
viabilidad de convertir la Av. Walter Andrade en un corredor urbano sostenible capaz de
mejorar la conectividad, el confort ambiental y la calidad del paisaje urbano (Benedict &
McMahon, 2006; Rueda, 2012).

Figura 4
Propuesta fisica para la implementacion del corredor verde sostenible en la Av. Walter
Andrade, Quevedo, Ecuador

Nota: La figura sintetiza los criterios de intervencién urbana propuestos para el corredor, incluyendo
movilidad activa, infraestructura verde, accesibilidad universal, zonas de estancia, materialidad urbana,
vegetacion nativa y beneficios esperados (Autores, 2026).

La matriz permite evidenciar que la implementacién de un corredor verde sostenible en la Av.
Walter Andrade requiere actuar simultdneamente sobre movilidad peatonal, accesibilidad
universal, seguridad, cobertura vegetal, conectividad ecoldgica, regulacién microclimatica,
espacio publico, inclusion urbana y transicion espacial. En consecuencia, los resultados no
apuntan unicamente a incrementar la vegetacién, sino a reorganizar el corredor como una
infraestructura urbana multifuncional. Esta orientacion coincide con la comprensién de los
corredores verdes como sistemas capaces de articular funciones ambientales, sociales y de
movilidad dentro de la estructura territorial de la ciudad (Benedict & McMahon, 2006; Moreno
et al., 2024).

Los resultados muestran que la Av. Walter Andrade presenta limitaciones significativas para
la conectividad urbana sostenible, expresadas en discontinuidad peatonal, deficiencias de
accesibilidad universal, vegetacion fragmentada, escaso confort ambiental y débil articulacion
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entre los componentes del espacio publico. Sin embargo, también se identificaron
oportunidades espaciales relevantes, especialmente en areas verdes existentes, franjas
subutilizadas y tramos con potencial de articulacién urbana. Por ello, la implementacién de un
corredor verde sostenible se plantea como una estrategia viable para revitalizar el eje vial,
fortalecer la movilidad activa, mejorar la calidad ambiental y promover el uso equitativo del
espacio publico en Quevedo (Benedict & McMahon, 2006; Rueda, 2012).

4. Discusion

Los resultados obtenidos evidencian que la Av. Walter Andrade presenta condiciones urbanas
que limitan el desarrollo de una conectividad urbana sostenible, debido a la discontinuidad
peatonal, la limitada accesibilidad universal, la débil articulacién de la infraestructura verde y
la fragmentacién entre calzada, acera y espacio publico. Esta situacion coincide con el
planteamiento de Gehl (2010), quien sostiene que los espacios urbanos disefados sin
priorizar al peatdn generan entornos fragmentados, poco inclusivos y con menor calidad para
la vida urbana. En este sentido, el corredor estudiado mantiene una configuracion
predominantemente vial, donde la movilidad vehicular continia ocupando un lugar central
frente a las necesidades de movilidad activa, confort ambiental y uso equitativo del espacio
publico. Por tanto, la avenida no funciona plenamente como un eje integrador, sino como una
infraestructura que reproduce desconexiones urbanas.

En relacion con el primer objetivo especifico, el indagar de las condiciones actuales permitié
identificar una marcada discontinuidad en la infraestructura peatonal, junto con deficiencias
en accesibilidad universal e infraestructura verde. Estos hallazgos se alinean con estudios
sobre movilidad activa en contextos latinoamericanos, donde la predominancia del vehiculo
privado ha relegado la calidad del espacio publico y ha debilitado las condiciones de
habitabilidad urbana (Rios-Llamas & Hernandez-Vazquez, 2022). En la Av. Walter Andrade,
la presencia de aceras discontinuas, superficies irregulares, obstaculos y ausencia de
elementos de transicién seguros demuestra que la existencia fisica de una via no garantiza
conectividad urbana sostenible. Por el contrario, la conectividad requiere continuidad espacial,
seguridad peatonal, accesibilidad universal y articulacién ambiental, elementos que todavia
aparecen de manera insuficiente en los tramos analizados.

El diagndstico del barrio Santa Rosa muestra que la disponibilidad de areas verdes con una
profundidad aproximada de 7,00 metros y aceras de 2,00 metros constituye una oportunidad
espacial relevante para la consolidacion de un corredor verde. Sin embargo, la falta de
continuidad, uso urbano definido y mantenimiento adecuado ha convertido parte de estas
areas en espacios residuales, con presencia de maleza, residuos e impactos negativos sobre
la calidad visual y la salubridad del entorno. Esta situacion confirma que la infraestructura
verde no depende Unicamente de la existencia de superficie disponible, sino de su
planificacion, gestion y articulaciéon con el sistema urbano. En concordancia con Benedict y
McMahon (2006), los corredores verdes deben entenderse como infraestructuras urbanas
multifuncionales capaces de conectar funciones ambientales, sociales y de movilidad, no
como fragmentos verdes aislados o subutilizados.

En el sector Los Angeles, los resultados muestran una problematica distinta, aunque
complementaria: existe vegetacién, pero esta no se encuentra articulada con la movilidad
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peatonal ni cumple funciones adecuadas de confort ambiental. Los arboles se ubican alejados
de la acera y no proporcionan sombra efectiva al peaton, mientras que la ausencia de rampas,
sefalizacion y criterios de accesibilidad universal restringe el uso equitativo del espacio. Esta
condicion revela que la vegetacién urbana, cuando carece de continuidad y relacion directa
con el recorrido peatonal, pierde capacidad para mejorar la experiencia del usuario y reducir
el impacto de las superficies duras. En este sentido, los espacios verdes urbanos pueden
contribuir al enfriamiento mediante sombra y evapotranspiracion, pero dicho aporte depende
de su localizacion, disefo y vinculacion con el espacio publico.

Respecto al segundo objetivo especifico, la investigacidon permitié identificar barreras
arquitecténicas y condiciones espaciales desfavorables, entre ellas aceras irregulares,
ausencia de rampas, falta de bordes definidos y débil articulacién entre los componentes del
corredor vial (Millstein et al., 2013). No obstante, también se reconocieron oportunidades
relevantes para la incorporacion de infraestructura verde, especialmente en franjas laterales
subutilizadas y areas con potencial de articulacion urbana. Este resultado coincide con los
principios de la planificacion contemporanea de infraestructura verde, que plantea la
posibilidad de integrar espacios residuales dentro de redes urbanas funcionales para mejorar
la conectividad ecolégica y espacial (Benedict & McMahon, 2006). Por ello, el caso de la Av.
Walter Andrade demuestra que la transformacion del eje no requiere Unicamente incorporar
vegetacion, sino reorganizar sus componentes fisicos para generar continuidad, accesibilidad
y confort.

La entrevista institucional permiti6 complementar los hallazgos fisicos del corredor y
evidenciar que la planificacién urbana de Quevedo presenta un enfoque predominantemente
sectorial, en el cual la movilidad, el espacio publico y las areas verdes se gestionan de manera
desarticulada. Esta situacién refleja una brecha entre los lineamientos tedricos de
conectividad urbana sostenible y su aplicacion practica en ciudades intermedias, en
concordancia con Rueda, 2012, quienes senalan que en el contexto ecuatoriano persiste una
débil articulacion entre infraestructura verde, movilidad y gestion territorial. La ausencia de
proyectos especificos de corredores verdes, junto con restricciones presupuestarias y falta de
planificacién a largo plazo, limita la consolidacion de modelos urbanos sostenibles. En
consecuencia, la transformacién de la Av. Walter Andrade requiere tanto lineamientos de
disefio como condiciones institucionales que permitan implementarlos progresivamente.

La afirmacion del actor institucional entrevistado, quien sefialé que Quevedo aspira a
convertirse en una ciudad saludable donde la vegetacion sea predominante y exista primacia
y confort para el peatén antes que para los vehiculos, permite reconocer una intencion de
cambio en la planificaciéon local. No obstante, el mismo testimonio advierte que dicha
aspiracién muchas veces resulta utépica, lo que evidencia tensiones entre el discurso de
sostenibilidad urbana y las limitaciones reales de gestion. Esta contradicciéon refuerza la
necesidad de propuestas integradoras, técnicamente viables y articuladas con los
instrumentos de planificacion territorial. En este sentido, el disefio urbano no debe entenderse
como una simple intervencion estética, sino como un proceso estratégico que vincula calidad
espacial, equidad y sostenibilidad (Carmona, 2019).

En relacion con el tercer objetivo especifico, los lineamientos de disefio propuestos responden
directamente a las problematicas identificadas, al integrar criterios de movilidad activa,
accesibilidad universal, seguridad peatonal, infraestructura verde, regulacion microclimatica,
espacio publico inclusivo y transicién espacial. Estos criterios permiten transformar la Av.
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Walter Andrade de un eje vial convencional a un corredor verde sostenible, capaz de articular
movilidad, ecologia urbana y uso equitativo del espacio publico. La propuesta se relaciona
con los principios del urbanismo ecoldgico, segun los cuales los sistemas urbanos sostenibles
deben basarse en redes de proximidad, movilidad activa y equilibrio entre lo construido y lo
natural (Rueda, 2012). Por consiguiente, los lineamientos no constituyen respuestas aisladas,
sino una estrategia integral de revitalizacion urbana.

La discusion de los resultados permite afirmar que la conectividad urbana sostenible debe
comprenderse como una relacion entre continuidad fisica, accesibilidad social y soporte
ambiental. En la Av. Walter Andrade, la discontinuidad de aceras afecta la movilidad peatonal;
la ausencia de rampas, senalizacion y elementos inclusivos limita el uso equitativo del
espacio; y la vegetacion fragmentada reduce la capacidad del corredor para aportar sombra,
confort térmico y servicios ecosistémicos. Esta interaccion confirma que la mejora del eje vial
no puede depender de intervenciones parciales, sino de una planificacién integral que articule
infraestructura verde, movilidad activa y diseno inclusivo. En tal sentido, la avenida posee
potencial para convertirse en un corredor verde sostenible, siempre que las franjas existentes,
la vegetacion y los espacios de transicidon sean reorganizados bajo criterios funcionales y
ambientales (Benedict & McMahon, 2006).

Los resultados validan los objetivos planteados y demuestran que la transformacion de ejes
viales tradicionales en corredores verdes puede contribuir a mejorar la calidad ambiental, la
inclusion social y la funcionalidad del espacio publico en ciudades intermedias como Quevedo.
La investigacién evidencia que el caso de la Av. Walter Andrade no constituye unicamente un
problema de disefio urbano, sino también una oportunidad para repensar la relacion entre
movilidad, infraestructura verde y planificacion territorial. Sin embargo, el proceso requiere
avanzar desde diagnosticos espaciales hacia estrategias de implementacion progresiva,
articuladas con la gestion municipal y con los instrumentos locales de ordenamiento territorial.
De esta manera, la incorporacion de corredores verdes puede consolidarse como una
estrategia viable para fortalecer la conectividad urbana sostenible, la resiliencia ambiental y la
calidad de vida urbana (Rueda, 2012).

5. Conclusiones

El analisis de las condiciones actuales de la Av. Walter Andrade permitié evidenciar un alto
nivel de fragmentacion del espacio publico, expresado en la discontinuidad de aceras, la
limitada accesibilidad universal, la débil articulacién entre calzada, acera y areas verdes, y la
escasa integracion de infraestructura verde funcional. Estas condiciones afectan directamente
la conectividad urbana sostenible del corredor, ya que restringen la movilidad peatonal,
reducen la calidad ambiental del espacio publico y limitan el uso equitativo de la avenida por
parte de distintos grupos de usuarios.

La investigacion permitié determinar que las principales barreras arquitecténicas y espaciales
del corredor se relacionan con superficies irregulares, ausencia de rampas accesibles, falta
de senalizacion peatonal, discontinuidad de recorridos, vegetacion dispersa y ausencia de
elementos de transicion entre el espacio vehicular y el peatonal. No obstante, también se
identificaron oportunidades relevantes, especialmente en franjas verdes subutilizadas y
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sectores con potencial de articulacién urbana, los cuales pueden ser incorporados a una
estrategia de corredor verde sostenible.

Los resultados muestran que la Av. Walter Andrade posee condiciones espaciales suficientes
para iniciar un proceso de transformacién progresiva orientado a mejorar la movilidad activa,
la accesibilidad universal y la calidad ambiental del eje vial. Sin embargo, esta transformacion
requiere superar la visién de la infraestructura verde como elemento ornamental y asumirla
como parte de un sistema urbano funcional, capaz de articular movilidad peatonal, confort
térmico, espacio publico inclusivo y conectividad ecolégica.

Los lineamientos de disefio propuestos permiten establecer que la implementacion de un
corredor verde sostenible en la Av. Walter Andrade es una estrategia viable para su
revitalizacién urbana. La incorporacion de aceras continuas, rampas accesibles, cruces
peatonales seguros, arbolado urbano, franjas verdes de transicion, mobiliario, areas de
estancia e iluminacién peatonal puede contribuir a mejorar la relacion entre movilidad, espacio
publico e infraestructura verde, fortaleciendo el uso inclusivo del corredor.

La entrevista institucional permitié reconocer que la planificacién urbana de Quevedo presenta
limitaciones asociadas a la gestion sectorial de la movilidad, el espacio publico y las areas
verdes. Esta situacion evidencia la necesidad de articular las propuestas de disefio con los
instrumentos de planificacion territorial y con una gestién municipal orientada a intervenciones
integrales, progresivas y sostenibles. Por tanto, la transformacion de la Av. Walter Andrade
requiere no solo criterios técnicos, sino también voluntad institucional, planificacién a largo
plazo y coordinacién entre actores.

El estudio aporta un enfoque metodoldgico y proyectual aplicable a contextos urbanos
similares, especialmente en ciudades intermedias que enfrentan procesos de expansion
urbana, predominio vehicular, déficit de infraestructura verde y fragmentacion del espacio
publico. La investigacion demuestra que la incorporaciéon de corredores verdes puede
fortalecer la conectividad urbana, mejorar la calidad ambiental y promover un uso mas
equitativo del espacio publico, contribuyendo al desarrollo de modelos urbanos mas
sostenibles, inclusivos y resilientes.
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